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A. RAPPEL DES OBIJECTIFS DE CE MEMOIRE

Ce document vient en réponse a |'avis de la Mission Régionale d’Autorité Environnementale (MRAE)
émis le 26 avril 2018, a destination du commissaire enquéteur et du public. Il porte donc sur le projet
de remplacement du téléphérique de la Flégére sur lacommune de Chamonix-Mont-Blanc et présenté
par la Compagnie du Mont-Blanc.

Par ce mémoire, la Compagnie du Mont-Blanc souhaite ainsi apporter des compléments d’analyse et
répondre aux interrogations de la MRAE sur les sujets soulevés par cet avis.

Pour une meilleure lisibilité, les points de I'Avis de |’Autorité Environnementale appelant des réponses
ou des précisions seront repris un par un dans les encadrés (dont la page correspondante a I'avis sera
rappelée), auxquels seront joints les réponses du maitre d’ouvrage.

B. ETAT INITIAL DE L’'ENVIRONNEMENT, ENJEUX
ENVIRONNEMENTAUX ET PERSPECTIVES DE SON EVOLUTION

p.8 : Une cartographie des habitats d’espéces est fournie pour les reptiles et I'Apollon (lépidoptére)
mais pas pour les autres groupes.

Concernant les autres espéces (avifaune et amphibiens essentiellement) aucune cartographie n’a été
réalisée car les habitats d’espéces pour I'avifaune en général concernent toute la zone boisée (90% de
la zone d’étude) et uniqguement la zone humide du Golf, qui est uniqguement un habitat potentiel pour
les amphibiens (aucun amphibien n’a été détecté durant les inventaires) comme indiqué dans I'étude
d’impact.

p.8: L’étude d’impact omet de présenter la méthodologie d’observation des amphibiens, sujet
important du fait de la présence de la zone humide « Les Praz de Chamonix Nord / Le Vorgeat », sur le
terrain de golf, dans la partie aval de la zone d’étude. Cette zone humide présente une grande valeur
patrimoniale du fait de la présence potentielle d’une espéce végétale protégée Drosera rotundifolia
(Rossolis & feuilles rondes), soumis aux articles 2 et 3 de I'Arrété du 20 janvier 1982 fixant la liste des
espéces végétales protégées sur l'ensemble du territoire. Sa présence reste & confirmer par des
inventaires complémentaires.

Pour les amphibiens plusieurs méthodes d’inventaires ont été mises en place :
- Détection visuelle des Amphibiens a I'eau autour des sites potentiellement favorables
- Détection visuelle des Amphibiens au sol : les Amphibiens utilisent régulierement des abris
(bois, pierres, etc.), que I'on peut inspecter avec profit. Les Tritons, crapelets et grenouillettes
nouvellement métamorphosés se cachent souvent sous des abris proches de leur milieu
aquatique.

Pour rappel il n’y a pas d’impact direct du projet sur la zone humide, le projet se trouvant a proximité
mais n'impactant pas le périmétre des habitats humides. L'impact résiduel indirect est pris en compte
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par des mesures pour la préservation de la zone humide et donc des espéces remarquables qui s’y
trouvent. La Drosera rotundifolia n’a pas été contactée et ne peut en aucun cas se trouver dans le Golf
au regard de V'artificialisation du milieu : plantation, engrais, tonte quotidienne, drainage.... Pour les
amphibiens, aucune espéce n’a été contactée et la période de travaux a 'automne limite fortement
les impacts sur ce groupe d’espéces actif au printemps et en été.

Afin d’améliorer la connaissance sur I'espéce et préciser sa localisation (si elle est toujours présente)
une prospection spécifique de la Drosera pourra étre effectuée cet été dans le cadre du suivi du projet.

p.8 : Le secteur d’étude est situé en dehors d’espaces trés sensibles du point de vue de I'environnement,
& I'exception d’une zone humide sur le bas de son tracé, mais se trouve trés proche de plusieurs d’entre
eux. Or, il ne ressort pas clairement que les inventaires aient ciblé les espéces déterminantes ou
remarquables pouvant, au vu des faibles distances et d’éventuels habitats similaires,
potentiellement étre également présentes sur le site d’étude.

Les inventaires ont trés clairement ciblé les habitats et esp&ces déterminantes ou remarquables de la
zone humide et de tous milieux plus ou moins intéressants le long du projet. Pour rappel 6 journées
d’inventaires depuis 2015 (dont une spécifique a la zone humide) et 4 nuits ont été effectués.

De plus autour de la zone humide, les milieux sont trés artificialisés. Aucun enjeu n’est donc présent
(golf entourant complétement le site).

C. SOLUTIONS DE SUBSTITUTION RAISONNABLES ET
JUSTIFICATION DES CHOIX

p.10 : Il apparaft que I'étude d'impact n'analyse vraisemblablement pas toutes les variantes techniques
possibles. En effet, on peut s’interroger sur :

- la nécessité de créer une gare amont de plus grande dimension pour une arrivée de télécabine que
pour un téléphérique alors que les cabines sont appelées a étre stockées en gare aval ;

- la possibilité d’intégrer la nouvelle gare dans I'ancienne, celle du téléphérique ;

- la possibilité de démolir le batiment existant, notamment pour dégager les vues vers le Mont-Blanc.

L’autorité environnementale recommande de compléter cette partie pour intégrer la prise en compte
des variantes possibles.

L’Etude d'impact, au travers des pages 237 & 246 propose de nombreuses variantes pour ce projet de
remplacement du téléphérique de la Flégére qui permettent dillustrer les différentes réflexions de la
Compagnie du Mont-Blanc.
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- desvariantes « hautes » et « basses » ont été étudiées,

- la question du choix de technologie s’est posée

- la position de la gare aval (pour la solution retenue d’une télécabine 10 places sur un tracé
presque équivalent a celui du téléphérique) a été affinée

Concernant les variantes de la gare amont, il est important de rappeler que la technologie retenue 3
savoir une télécabine 10 places implique une gare plus imposante en longueur qu'une gare de
téléphérique car elle nécessite une zone de débrayage et d’embrayage. Ainsi, 'implantation de la
nouvelle gare dans la gare du téléphérique engendrerait un fort avancement du canon et donc une
modification importante de la perception visuelle du batiment depuis la vallée (intérét patrimonial)
ainsi qu’un point d’appel non souhaitable dans le paysage du versant (cf. plan ci-dessous). Il a donc été
décidé d’écarter cette option,

CHAMONIX FLEGERE - TC FLEGEPE 62 - VERSION AXE TPH - PLAN ET COUPE €2 - 1/750 - A3 =
=SEsi ; QUAIS /890, 5 & ’
|

TR :
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Plan envisagé pour positionner la gare amant de la future télécabine dans 'axe de la gare du
téléphérique
Source : DCSA

Par ailleurs, la démolition de la gare actuelle n’était pas envisageable d’'une part parce que d’'autres
fonctions y sont intégrées (locaux du personnel, restauration, toilettes publiques, etc...) et d’autre part,
ce batiment fait partie du patrimoine local dans la mesure ol il s’agissait d’un ancien hétel.
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Fort de ce constat, plusieurs hypothéses ont été étudiées pour le positionnement de la gare amont de
la future télécabine :

- du cété gauche (a I'ouest) du batiment
- droit (a I'est) du batiment

Avantages

Inconvénients

Coté gauche

Gare déconnectée de la gare du
téléphérique (avantage technique en

phase travaux)

Situation de la gare légérement en
contrebas donc ne vient pas perturber
les vues depuis la plateforme

Accés au télésitge de lIndex et a la
plateforme par un escalier (arrivée de la
future télécabine en de¢a du départ de
I'Index)

Rupture des flux avec des débits trés
différents
I'ascenseur:

entre la télécabine et

nécessite un  espace

d’attente pour les clients

Confort dégradé contradictoire avec un
des du de
I'appareil : plus de débit, moins d’attente

objectifs changement

Acceés au front de neige éloigné, pas de
plein pied, peu lisible

Gare technique visible depuis la vallée et
les versants opposées

Infrastructure supplémentaire et peu
qualitative autour du batiment de la

Flégére

Coté droit

Variante décalée
Accés direct au front de neige
Accés gravitaire au télésiége de I'Index

Gare déconnectée de la gare du

téléphérique (avantage technique en
phase travaux)

Variante décalée

Traitement incendie du refuge a prévoir
(d<8m)

Gare technique visible depuis la vallée et
les versants opposées

Infrastructure déconnectée du batiment
et peu qualitative (technique)

Altération de la vue sur la vallée et le
massif du Mont-Blanc
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Variante décalée et en contre-bas

Gare déconnectée de la gare du
téléphérique (avantage technique en

phase travaux)

Gare en contre-bas donc moins visible
depuis la plateforme et vues peu

altérées

Variante décalée et en contre-bas

Acces au front de neige et au télésiége de
I'Index par une rampe ou des escaliers

Traitement incendie du refuge a prévoir
(d<8m)

Gare technique visible depuis la vallée et
les versants opposées

Infrastructure déconnectée du batiment
et peu qualitative (technique)

Variante accolée
Accés direct au front de neige
Acceés gravitaire au télésiége de I'Index

Plus de lisibilité dans les flux et les
espaces au niveau de la plateforme de la
Flégére

Possibilité, voir nécessité, d’intégrer la
future gare dans un bitiment relié a la
gare actuelle du téléphérique pour une
cohérence architecturale et paysagére

de
intégration de la buvette et des caisses

Epuration la plateforme avec

d’été dans I'extension crée pour la gare
de la télécabine

Variante accolée

Fermeture de la vue remarquable sur les
Aiguilles de Chamonix et le Mont-Blanc

Extension d’un bdtiment déja imposant
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Plan envisagé pour positionner la gare amont de la future télécabine a droite du batiment décalée
Source : DCSA
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Plan envisagé pour paositionner la gare amont de la future télécabine a droite du batiment décalée

et en contre-bas
Source : DCSA

Aprés échanges sur les avantages/inconvénients des différentes solutions, il est ressorti que les
solutions prévues a gauche du batiment du téléphérique n’aménent pas le service recherché
(accessibilité au front de neige, service restauration...) et présentent un impact paysager important
(forte covisibilité et nouvelle infrastructure technique). Les réflexions ont donc principalement porté
sur des variantes a droite du batiment.

Au regard des différentes options et des avantages et inconvénients de chacune, le choix s’est donc
porté sur la solution qui consiste a positionner la gare a droite, contre le batiment actuel en Vintégrant
dans une extension pour permettre la meilleure intégration possible de cette installation mécanique 2
la volumétrie existante. L'intérét étant tant sur le plan esthétique et fonctionnel que sur celui de la
gestion des contraintes climatiques ou encore le respect de I'esprit des lieux (un style industriel dans
un environnement de chalets). Ainsi le projet proposé s’attache a rester au mieux dans la continuité
du versant de toiture Est existant et a harmoniser la facade Nord en atténuant la troublante
dissymétrie actuelle. Cela permettra également de rénover en partie ce batiment, en apportant une
plus grande qualité dans les matériaux et les coloris notamment.

Par ailleurs, il est a noter que la buvette et la caisse d’été seront supprimées du paysage et cette
derniere sera réintégrée au futur batiment. Ceci diminue donc le nombre d’infrastructures présentes
sur cette plateforme et dégage la terrasse pour libérer la vue vers les Drus et I'Aiguille Verte.
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La vue vers les Aiguilles de Chamonix et le Mont-Blanc, aujourd’hui déja majoritairement occultée par
le batiment de la Flégére, sera maintenue, et méme restaurée en partie grice a la réhabilitation des
quais d’arrivée existants de I'actuel téléphérique. Ainsi, le visiteur, a son arrivée sur la plateforme de
la Flégére, pourra apprécier la vue remarquable et ce, depuis un belvédeére confortable et abrité. En
effet, une fois les équipements actuels supprimés, les quais d'arrivée permettront une large vue sur la
vallée de Chamonix et vers le Mont Blanc, en situation de surplomb et sans obstacle visuel. Des
aménagements spécifiques a 'accueil seront prévus.

De plus, un travail de signalétique sera mis en place pour inciter les visiteurs & rejoindre la plateforme
située juste en dessous de la gare, a proximité du Refuge de la Flégeére, qui offre un panorama
exceptionnel sur toute la vallée,
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D. EFFETS CUMULES AVEC D’AUTRES PROJETS CONNUS

p.10 : L’autorité environnementale recommande de compléter cette partie par une présentation
cartographique des différents secteurs évoqués.

La Flégere : Effets cumulés

CMB - Flégére — Mai 2018 épode



E. MESURES POUR EVITER, REDUIRE ET SI NECESSAIRE
COMPENSER LES IMPACTS ET LE SUIVI ENVISAGE

p.11 : Par ailleurs, certaines mesures demanderaient a étre éclaircies. On note en particulier que la
mesure visant & Padaptation du calendrier de travaux pose question. En effet, il a été fixé en fonction
des contraintes des chantiers, avec la mise en place de précautions afin de limiter les impacts, alors que
I'application du principe d’évitement et de réduction sur ce point devrait plutét conduire & prévoir les
interventions, par principe, en dehors des périodes de reproduction, ce qui reste possible puisque cela
est envisagé par le pétitionnaire, et d’en déduire les adaptations techniques nécessaires pour s’y
conformer.

Les travaux, notamment de défrichement ont bien été réfléchis et adaptés en fonction des enjeux
faune (avifaune essentiellement) de la zone afin d’éviter la période de reproduction.

Les projets de montagne, en altitude, tel que celui-ci sont impossibles a réaliser entigrement sur une
période de 2 mois entre septembre et octobre (période moins impactante pour la faune). En effet, ces
milieux sont trés contraints par la neige de novembre a mai.

Les travaux ont donc été réfléchis sur 2 ans afin de prendre en compte les enjeux liés a I'écologie du
site (faune et flore). Au niveau de la zone humide les travaux seront effectués a 'automne hors période
sensible des amphibiens et des oiseaux.

Le défrichement aura également lieux & I'automne hors période de reproduction de l'avifaune.

Une fois le défrichement effectué (la 1¥® année) les enjeux avifaune sur la zone de projet seront trés
faibles (uniquement du dérangement ponctuel la 28m¢ année).

p.11 : Les modalités de suivi des mesures sont présentées de fagon trés générale et globale dans le
corps de I'étude d’impact. Il conviendrait de préciser ces modalités de suivi, notamment les personnes
en charge de ce suivi et le cas échéant les modalités de mise en place de mesures correctives.

Comme indigué p.352 de I'Etude d'impact :

Une mission d’appui et de suivi environnemental sera mise en ceuvre par le maitre d’ouvrage. les
travaux de réalisation nécessitent un suivi des mesures a la charge du pétitionnaire, consistant a la
présentation de I'état de réalisation de ces mesures, a travers un ou plusieurs bilans, permettant de
vérifier le degré d’efficacité et la pérennité de ces mesures, sur une période donnée.

La maitrise d’ouvrage, de par ses différents processus de suivi et de contréle de ses chantiers, assurera
une partie de ce suivi environnemental grace a la présence réguliere sur le chantier des responsable
développement durable, chef de projet et responsable Qualité Sécurité Environnement, tous
sensibilisés aux enjeux environnementaux de ce projet :

- Un passage avant travaux pour la mise en défens de la zone humide, de I'espéce

invasive et de 'espéce protégée : mise en place de piguets bois et rubalise, avec
panneau informatifs et contrdle durant le chantier

13
épode

Tendare (1) 4y dsoapenerts.




Mémoire réponse avis MRAE

B e e ——

-~ Un passage durant les actions d’ététage en lien avec 'ONF et de réseau a proximité
de la zone humide

- Au démarrage de la phase de préparation des travaux pour la sensibilisation des
différents personnels intervenants sur le site

- des phases de contrdle pendant le chantier pour s’assurer du respect des mesures
(zone en défens, respect calendrier, espéce invasive ...)

- Larédaction d'un comptes rendus des visistes

Une mission d'assistance complémentaire sera menée par I'écologue du Bureau d’étude EPODE et
comprendra notamment :

- Un passage sur le terrain au moment des réflexion autour de la lisiere du futur
layon (déboisement) en lien avec 'ONF.

F. PRISE EN COMPTE DE L'ENVIRONNEMENT PAR LE PROJET

1. RISQUES NATURELS

p.12 : L’qutorité environnementale recommande de compléter I'étude d’impact par la prise en compte
des caractéristiques de cette avalanche récente, celle des phénoménes de débordement torrentiel
avec charriage qui affectent le céne de déjection du couloir d’avalanche et par une démonstration
que le projet respecte, dans sa globalité, les prescriptions des Plans de Prévention en vigueur.

Les expertises géotechnique et hydraulique seront complétées et précisées aprés le choix du
constructeur et durant la période estivale permettant une meilleure approche du terrain. Elles
apporteront alors des compléments en matiére de chutes de blocs et d’affectation du cone de
déjection par les débordements torrentiels avec charriage. Les mesures seront ainsi prises de maniére
a ce que le projet soit compatible avec le Plan de Prévention en vigueur.

Le bureau d'études Engineerisk a bien analysé I'épisode avalancheux du 22/01/2018, il reprendra son
étude en I'enrichissant de cet événement. Aussi, une étrave est d’ores et déja envisagée au niveau du
P6 afin de le protéger. Le complément de I'étude visera donc également a dimensionner cet ouvrage
et a donner ses spécificités techniques,
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2. PAYSAGE

p.13 : Le projet de remplacement de remontée mécanique, s’il peut étre crédité d’un impact positif en
termes d’impacts paysagers pour ce qui est de la gare aval, ne I'est en revanche pas pour la gare amont
: Se pose principalement la question de 'adéquation de 'ampleur de Pagrandissement au regard des
besoins, dans un secteur particuliérement sensible du fait du caractére patrimonial des co-visiblités.
Le programme du projet ne semble pas avoir pris en compte les enjeux paysagers dans le principe méme
des travaux prévus pour la gare amont, et I'étude d’impact gagnerait, dans ce contexte, a analyser

Pensemble des solutions raisonnablement envisageables dans le but de chercher a minorer
significativement les impacts du projet de gare amont.

Cf. ci-avant : « B/ Solutions de substitution raisonnables et justification des choix »

3. NUISANCES SONORES

p.13 : L‘autorité environnementale recommande de compléter [Iétude d’impact par Favis d’un
acousticien, en particulier au regard du niveau sonore moyen résiduel au droit des habitations voisines,
des niveaux sonores prévisibles occasionnés par les équipements et I'activité globale de la gare avale,
les émergences sonores occasionnées par rapport au voisinage, avec notamment la comparaison avec
les seuils réglementaires, afin d’identifier les mesures d’évitement et de réduction éventuellement
nécessaires ou souhaitables.

Il a bien été mentionné dans le DCE de la consultation des constructeurs que le candidat retenu devra
attacher une attention particuliére au niveau sonore notamment en gare aval. A noter toutefois que
la motrice, principale source de nuisance sonore, sera en gare amont. Par ailleurs, un acousticien sera
4 nouveau consulté a l'issue des travaux afin de connaitre précisément les niveaux sonores de la
nouvelle installation et proposer le cas échéant des mesures permettant de réduire les émissions
sonores a la fois pour le personnel et les riverains.
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